Bedienungsanleitung
BROMPTON-Faltfahrrad

Einleitung

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf eines BROMPTON Faltrades!

Sie haben sich fur ein Qualitatsprodukt entschieden, das héchsten Ansprichen in Funktionalitat und
Stabilitat genlgt.

Damit dies auch so bleibt, méchten wir Sie bitten, diese Bedienungsanleitung sehr sorgfaltig zu
lesen. Bevor Sie Inr BROMPTON benutzen, empfehlen wir Ihnen unbedingt und zumindest die
Kapitel A + B iiber SICHERHEIT und FALTEN zu lesen.

AulRerdem sollten Sie immer auf den richtigen Reifendruck achten, denn unzureichend aufgepumpte
Reifen erfordern nicht nur mehr Anstrengung beim Treten (und nehmen Ihnen damit einen Teil der
Freude am Fahren), sondern nutzen auch viel schneller ab (siehe Seite 7, Kapitel C).

Wenn Sie lnr BROMPTON in der Original-Verpackung erhalten, miissen Sie
a) die Scharnier-Klemme vom Lenkervorbau einschrauben (liegt in einer Tite der Sendung bei)
b) evtl. die Klingel montieren

Da das BROMPTON-Faltrad in Bezug auf die Faltbarkeit und die technischen Zusammenhange
sehr komplex ist, lesen Sie bitte diese Anleitung sorgfaltig durch.

Wann immer Sie Ihr BROMPTON einer Werkstatt anvertrauen, sollten sie auf eine BROMPTON-
Fachwerkstatt zuriickgreifen oder das Rad nach Absprache direkt an folgende Anschrift schicken:
BROMPTON General-Vertrieb, Deutschland:
Voss Spezial-Rad GmbH
Obere Dorfstr. 1, D-25524 Itzehoe
Tel.: 04821- 78023
Email: info@voss-spezialrad.de

Die Serien- und Rahmennummer:

Der Aufkleber auf der Rickseite des Sattelrohres beinhaltet die Seriennummer.

Die Rahmennummer finden Sie auf dem Hauptrahmen (in der Nahe des Tretlagers bei der Hinter-
bau-Schwingachse). Lassen Sie lhr Rad bei uns mit der Rahmennummer auf der beiliegenden Karte
registrieren.

Die Seriennummer ist nitzlich, wenn Sie hinsichtlich Wartung oder Technik Fragen haben.

Inhalt:
Kapitel A Sicherheit, STVZO,
Verhalten im StraBenverkehr Seite 2
Kapitel B Falten und Auseinanderfalten Seite 5
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Kapitel H Andere Details zum Faltvorgang Seite 17
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Kapitel J & K Schmierung und Pflege des Brompton Seite 18
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Kapitel A: Sicherheit

1. Gewdhnen Sie sich an, VOR jedem Losfahren zu priifen,
dass die Sitzklemme (QR) und die Scharnier-Klemmen (HH u.
MH) fest angezogen sind. Uberpriifen Sie alle Schrauben und
Muttern auf Festigkeit. Achten Sie besonders auf die richtige Aus-
richtung der Aluklammern der beiden Scharnierknebel (siehe Abbil-
dung) und darauf, dass die beiden Klappverbindungen (am Lenker-

schaft und am Hauptrahmen) von lhnen fest angezogen wurden.
Schaden oder Verletzungen, die aufgrund von Unachtsamkeit, Be-
dienungsfehlern, unsachgemalfer Wartung oder Reparatur, Um-

welteinflissen oder unsachgemafien Gebrauch entstanden sind, . .
fallen nicht unter die Gewahr bzw. Garantie der Brompton Ltd. Lon-  Béide Klappverbindungen

don, GB. vor jeder Fahrt richtig
2. Tragen des BROMPTON: Achten Sie darauf, dass das P"Siﬁﬂﬂie_l‘ﬂﬂ und fest
BROMPTON richtig zusammengefaltet ist, da anderenfalls ein un- anziehen!

erwartetes Auseinanderfallen des Pakets Beschadigungen oder Verletzungen verursachen kann,

z. B. auf einer Rolltreppe oder beim Heben auf einen Dachgepacktrager.

3. Auf keinen Fall die Einstecktiefe des Lenkers in den Gabelschaft verandern (unterhalb des
Lenkerscharniers).

4. Achten Sie unbedingt darauf, dass die Gangschaltung richtig eingestellt ist und dass die
Bremsen und Bowdenziige in gutem Zustand sind. Stellen Sie sicher, dass alle turnusmagigen Ein-
stellungen und Uberpriifungen durchgefiihrt werden wie in Kapitel G ab Seite 12 beschrieben.

5. Passen Sie auf, dass lhre Hande beim Zusammen- oder Auseinanderfalten nicht geklemmt oder
gequetscht werden kdnnen.

6. Vielfahrer aufgepaRt! Beachten Sie unbedingt den routinemaRigen Teile-Austausch wie unter
Kapitel K ab Seite 21 beschrieben.

7. Wenn Sie lhr BROMPTON ausleihen, stellen Sie den richtigen Umgang damit sicher. Bei Kin-
dern empfiehlt es sich, den Hinterbau am Rahmen zu befestigen, um ein ungewolltes Wegklappen
des Hinterbaus zu verhindern.

8. Bei Schnee, Nasse und Frost kann die Bremswirkung eingeschrankt sein. Bitte stellen Sie
Ihre Fahrweise darauf ein.

9. Wenn Sie in der Dammerung oder im Dunkeln fahren, schalten Sie unbedingt die Beleuchtung
ein. Die "L"-Version des BROMPTON ist flr den StralRenverkehr nicht zugelassen, da eine Beleuch-
tungsanlage nach der StVO fehlt. Es wird dringend empfohlen, die vorschriftsmaRige Beleuchtung
nachzurusten.

10. Das BROMPTON hat eine zuldassige Gesamtbelastung von 110 kg. Es ist fur den Einsatz auf
Stralten und befestigten Wegen konzipiert und nicht fir den Off-Road Gebrauch.

11. Der Gepacktrager hat eine zuldssige Belastung von 10 kg.

12. Der Tragerblock (Zubehor) hat eine zulassige Belastung von 10 kg.

13. Bei Verformungen von Bauteilen ist ein sofortiger Austausch vorzunehmen.

14. Vergewissern Sie sich vor jedem Fahrtantritt vom verkehrssicheren Zustand lhres Rades
(Beleuchtung, Bremsenfunktion und festgezogene Scharnierverbindungen).

Wichtig: Alle baulichen Veranderungen oder Erweiterungen mit nicht original BROMPTON-Teilen
fihren zum Erléschen jeglicher Gewahrleistungs- und Garantieleistungen seitens des Herstellers.
15. Haben Sie ein "S"-Modell erworben, nutzen Sie als Front-Tasche ausschliel3lich die S-Bag
(die anderen Taschen von Brompton sind fur dieses Modell zu hoch und behindern beim Lenken!).
Aus dem selben Grund sollten Sie beim "P"-Modell ein Uberladen der Taschen vermeiden.

16. Bei der Benutzung des "P"-Lenkers (Multi-Position) achten Sie darauf, dass in der unteren
Griffposition keine Bremse zur Verfligung steht. Und seien Sie beim Umgreifen der Hande
vorsichtig.



Das sagt die StraBenverkehrszulassungsordnung (STVZO):

a) STVZO taugliche Fahrrader : Hierunter fallen Tourenrader, Sportrader,Cityrader, Trekkingrader, Rei-
serader. Gemal der StraRenverkehrszulassungsordnung (STVZO) dirfen Sie sich im 6ffentlichen Stra-
Renverkehr nur mit einem vorschriftsmafiig ausgerusteten Fahrrad bewegen. Ihr Fahrrad muf3 hierfiir mit
folgenden Komponenten ausgestattet sein:

Zwei voneinander unabhangigen funktionsfahigen Bremsen, einer deutlich hérbaren, hellténenden Glo-
cke, Beleuchtung: Dynamo mit 3 Watt Leistungsstarke, einem nach vorne wirkenden Scheinwerfer mit
weillem Licht, roter SchluRleuchte, einem weiltkem Frontreflektor (falls nicht im Scheinwerfer

integriert) und einem roten Reflektor fiir hinten, gelben Rickstrahlern auf beiden Seiten der Pedale, zwei
um 180° versetzten gelben Speichenreflektoren je Laufrad oder einem durchgehenden Leuchtstreifen.

Diesen Anforderungen entsprechen die BROMPTON Basis-Modelle ,,RD“ und ,,L/D“.

b) Die BROMPTON ,,L“-Modelle sind Sportgerate und fallen unter die Kategorie nicht STVZO taugli-
cher Fahrrader (Sportgerate). Das gilt auch, wenn Sie sich ein Brompton "a la carte” zusammenge-
stellt haben und dabei auf Dynamobeleuchtung bzw. Reflexstreifen-Reifen verzichtet haben. MTBs,
Rennrader und BMX-Rader sind serienmallig nicht STVZOtauglich ausgestattet und dirfen nicht im &f-
fentlichen StralRenverkehr benutzt werden. Eine Nachristung dieser Rader ist meistens méglich.

Von dieser Regelung sind lediglich Rennrader mit einem Gewicht bis zu 11 kg ausgenommen, wenn sie
mit zwei Batterielampen (Weillicht flir vorne und Rotlicht fir hinten) ausgestattet sind.

Ruisten Sie Ihr Brompton nach STVZO nach, wenn Sie in Deutschland am &6ffentlichen Verkehr teilneh-
men.

Verhalten im StraBenverkehr

- Nehmen Sie Ricksicht auf andere Verkehrsteilnehmer. Gewahren Sie Fuldgangern den Vortritt.

- Beachten Sie die Verkehrsregeln, Ampeln, Einbahnstralen, FulRgangerzonen usw.

- Geben Sie vor dem Abbiegen deutliche Zeichen

- Fahren Sie nachts und wahrend der Dammerung nur mit eingeschalteter Beleuchtung und tragen Sie
helle oder lichtreflektierende Bekleidung.

- Beachten Sie parkende Autos und fahren Sie an diesen moglichst mit einem Sicherheitsabstand von
mindestens 1 m vorbei, da sich die Autotlr pl6tzlich 6ffnen kénnte.

- Fahren Sie mit witterungs- und verkehrsangepaliter Geschwindigkeit.

- Befordern Sie mit Ihrem Fahrrad keine Personen und keine Lasten, die die Sicht oder die Kontrolle tGiber
Ihr Fahrrad beeintrachtigen. Beachten Sie, dass die erlaubte Gesamtbelastung des Gepacktragers (auf
dem Trager vermerkt) nicht Uberschritten wird.

- Um den Lebensraum der Tiere und Pflanzen zu schiitzen, bleiben Sie mit Ihrem Fahrrad nur auf dafir
vorgesehene Strecken. Fahren Sie nicht iber Wiesen und Felder, durch Gewasser oder quer durch den
Wald.

- Bleiben Sie bergab und an unubersichtlichen Stellen stets bremsbereit.

- Verschlieflen Sie Ihr Fahrrad immer, auch wenn Sie es nur kurzzeitig abstellen. Wir empfehlen Ihnen
Blgel- oder Kabelschldsser als Schutz gegen "Langfinger”, mit denen Sie lhr Fahrrad an feste Gegen-
stande (Laternenpfahl,Zaun etc.) ketten kénnen.

- Wir raten Ihnen, immer einen nach DIN EN 1078 gepruften Fahrradschutzhelm zu lhrer eigenen Sicher-
heit zu tragen. Ihr Fachhandler wird Ihnen bei der Auswahl gerne behilflich sein.

Mithahme von Kindern

Konstruktionsbedingt ist die Mithahme von Kindern beim BROMPTON Faltrad nicht gestattet.
Anhangerbenutzung

Da keine Sicherheitsprifungen seitens des Herstellers vorliegen und aufgrund der Vielzahl verschiedener
Anhangersysteme raten wir von der Benutzung derartiger Systeme am BROMPTON ab. Nur Anhanger,
die ausdrucklich fur die Benutzung am BROMPTON angeboten werden (siehe Gebrauchsanweisung

des Anhanger-Herstellers), kdnnen montiert werden. Allerdings wird keine Haftung seitens der Firma
BROMPTON dafiir Gbernommen.

Bremsen

Ihr Fahrrad ist mit 2 voneinander unabhangig wirkenden Bremsen ausgestattet. Sie haben zwei Hand-
bremsen (Felgenbremsen). Machen Sie sich vor der ersten Fahrt unbedingt mit der Funktion und der Wir-
kungsweise vertraut, und Uberprifen Sie vor jedem Fahrtantritt die Funktionstlchtigkeit.

Tips zum richtigen Bremsen: In engen Kurven, auf sandigen und schmierigen Strallen bzw. Wegen,
nassem Asphalt und bei Schnee und Eis sollte mit der Vorderradbremse vorsichtig gebremst werden, da-
mit das Vorderrad nicht wegrutscht. Bremsen Sie mit Geflihl! Blockierende Rader haben eine geringere
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Bremswirkung und kénnen auRerdem zum Schleudern und Sturz fuhren.

Benutzen Sie nie ausschlielllich die Vorderradbremse, sondern immer beide Bremsen gleichzeitig. Ver-
meiden Sie ein Bremsen in Kurven, indem Sie bereits schon vorher Ihre Geschwindigkeit verringern. Be-
denken Sie, dass lhre Felgenbremsen bei Nasse einen deutlich langeren Bremsweg haben; fahren Sie
daher mit angepasster Geschwindigkeit, und betatigen Sie die Bremse friher.

Allgemeine Wartungshinweise fiir Bremsen

Abgenutzte Bremsschuhe sind umgehend immer paarweise auszutauschen. Verwenden Sie nur Brems-
schuhe, die zu lhren Laufradern passen. Es gibt spezielle Bremsschuhe fur Aluminium- und Stahlfelgen.
Achten Sie darauf, dal} Sie DIN geprtifte Bremsschuhe verwenden. Es gibt Bremsschuhe, die der Lauf-
richtung entsprechend montiert werden missen. Diese sind entsprechend mit dem Symbol => gekenn-
zeichnet. Achten Sie darauf, dal} die Bremsschuhe und Felgen nicht mit Ol, Fett, Wachs oder 6l- und fett-
haltigen Materialien in Verbindung kommen. Die Bremsleistung 14Rt deutlich nach. Uberpriifen Sie die
Bremszlige regelmaRig, ob sie nicht am Bremshebel oder an der Klemmschraube ausfransen.
Gegebenenfalls sofort austauschen. Die Bremszuge sollten immer gefettet sein, um eine einwandfreie
Funktionen zu gewahrleisten. Wir empfehlen Ihnen zu lhrer eigenen Sicherheit, jeweils im Friihjahr neue
Bremszlige einzuziehen.

Fahrradpflege

Reinigen Sie Ihr Fahrrad regelmafig mit einem feuchten Lappen oder Schwamm. Sie sollten zur Reini-
gung keinen Hochdruckreiniger oder scharfen Wasserstrahl verwenden, da die Gefahr besteht, daf} Sie
das Fett aus den Lagern splilen. Achten Sie beim Reinigen der Felgen darauf, dal3 Sie keine fettigen oder
Olhaltigen Mittel verwenden, die die Bremswirkung der Felgenbremse beeintrachtigen. Fur die Pflege von
Lack, Alu- und Chromteilen gibt es spezielle Pflegemittel, die einen diinnen Film bilden und vor
Korrosion schiitzen. Bessern Sie beschadigte Lackstellen umgehend aus, bevor Rost entstehen kann.
Alle beweglichen Teile (Schaltwerk, Umwerfer usw.) mussen in regelmafligen Abstanden mit dunnflissi-
gem Fahrradol gewartet werden. Wenn Sie auch im Winter auf Ihr Fahrrad nicht verzichten méchten,
dann sollten Sie daran denken, dass Regen, Schnee und Streusalz lhr Fahrrad stark angreifen. Flihren
Sie daher die oben genannten Pflegearbeiten in kiirzeren Abstanden durch.

Schmierung

Radlager und Getriebe besitzen eine Dauer-Fettflillung, die nur alle 2 Jahre erneuert werden sollte. Die
sonstigen beweglichen Teile sind in regelmaRigen Abstadnden mit einem dunnflissigen Fahrraddl zu be-
handeln.

Uberwintern

Wollen Sie lhr Fahrrrad "Uberwintern" oder fiir langere Zeit stillegen, so beachten Sie folgende Punkte:
Fahrrad komplett reinigen. Blanke Teile mit Chromschutzmittel einsprihen. Kette und Schaltungsteile
Olen. Reifen aufpumpen und ggf. durch Aufhangen des Rades entlasten.




Kapitel B: Auseinander- und Zusammenfalten

Dieses Kapitel sollte unbedingt von Ihnen gelesen werden, damit Sie mit dem genialen Faltmechanismus
des BROMPTON vertraut werden.

Wichtige Punkte, die es zu beachten gilt

a) im gefalteten Zustand halt die Sattelstitze das gefaltete Paket zusammen: sie blockiert den nach un-
ten gefalteten Hinterbau. Versuchen Sie daher nicht, das Rad zu parken oder aus dem Parkzustand zu
bringen, wenn die Sattelstlitze eingeschoben ist. Ebenso kdnnen Sie bei eingeschobener Sattelstitze
nicht das in den Hinterbau eingehakte Vorderrad entriegeln, weil Sie dazu den Hauptrahmen etwas anhe-
ben missen, was bei eingeschobener Sattelstutze NICHT maoglich ist bzw. zu Beschadigungen fuhren
kann. Denken Sie auch daran, dass bei nicht voll eingeschobener Sattelstutze das gefaltete Paket ausei-
nanderfallen kann.

b) Das gefaltete BROMPTON kann am Hauptrahmen angehoben werden. Aber am besten hebt man das
Paket an, indem man die Sattelnase als Griff benutzt. Dabei muf die Sattelrohr-Klemme (QR) naturlich
festgezogen sein und die Sattelnase sollte leicht nach rechts zeigen, um so tGber dem Schwerpunkt zu
liegen.

c) Drehen der Pedalen bei geparktem Rad:

1. In der Parkposition des Rades sollte die Faltpedale NICHT angeklappt sein, da beim Drehen des
Pedalarms diese dann den Lack beschadigen kann.

2. Beim Falten muf3 u. U. die rechte Pedale wegbewegt werden. Dies kann vor- oder riickwarts gesche-
hen. Beim Ruckwartsdrehen des Pedalarms - besonders wenn das Rad noch neu ist, kann ein schnelles
Ruckwartsbewegen der Pedale die Kette lockern und dabei zum Ablaufen bringen. In diesem Fall besser
die Pedale vorwarts bewegen.

Teil 1: Das Auseinanderfalten im Detail

Wenn Sie noch nie gesehen haben, wie ein BROMPTON gefaltet wurde,
mag lhnen der Faltvorgang beim Lesen dieses Kapitels schwierig erschei-
nen. In der Praxis sind es aber nur ein paar leichte Handgriffe, an die Sie
sich schnell gewdhnen werden. Auseinander- oder Zusammenfalten ist
gleich einfach, ob Sie nun auf der rechten oder linken Seite des Rades
stehen. Dies ist lnrem eigenen Empfinden Uberlassen.

Das Auseinanderfalten:

Schritt 1: Sattel, Lenker und Falt-Pedal

Der Sattel (Abb. "FS1"): Da die Sattelstliitze das Rad in der Faltposition
blockiert, diese zuerst 16sen (QR) und herausziehen, indem Sie mit einer
Hand den Rahmen (M) herunterdriicken und mit der anderen den Sattel
bis zum Anschlag herausziehen. Dann Schnellspanner (QR) wieder fest-
ziehen, indem Sie den Hebel nach vorne driicken, bis er am Rahmen an-

liegt. .

Der Lenker (Abb. "FS2"): Den Lenker nun aus seiner Halterung HGTL HH fig FS2
(HBC) ziehen und nach oben schwenken und mit der Klemme

(HCPL) durch Drehen des Knebels (HH) festsetzen. ( .

Das linke Faltpedal (Abb. "FS3") sollte spatestens an dieser Stelle 4% N

ausgeklappt werden, damit der Hinterbau im Verlauf des Faltvor-
o - gangs nicht zerkratzt wird. Das Pedal ent-
PR = B falten, indem Sie den Pedalkorper (PB)

TR o 1 fiid . . H
= -A‘.I = —al nach auflen schwenken, bis er einrastet. Jt
o) i
I:'/z L
P\ %
¥ wl - 3 HEMIP
/' figFs3



Schritt 2: das Vorderrad herausklappen

Das Vorderrad (Abb. "FS4" u. "FS5") |43t sich nur bei herausge-
zogener Sattelstlitze entfalten. Das vordere Rahmenteil mit Vorder-
rad wird durch den Haken (H) gehalten, der Uber das hintere Rah-
menrohr (CHS) greift. Um diese Verbindung zu I6sen, brauchen Sie -
nur den Rahmen am Sattel etwas hochzuheben und in diesem Mo-
ment ist der Vorderrahmen frei, so dass Sie das Vorderrad bzw.
den Vorder-Rahmen nach vorne schwenken kdnnen (siehe Abb.
FS5). Sie werden eine Vielzahl von Méglichkeiten finden, diesen
Vorgang auszufiihren.

Wir empfehlen Ihnen zunachst folgenden Ansatz:

Greifen Sie das Steuerrohr (HBS) und heben Sie es langsam an,
dann fuhren Sie eine "Lenkbewegung" aus, bei der das Vorderrad
parallel nach vorne bis zur auseinandergefalteten Position gefihrt
wird. Dann mit Klemmteil (HCPL) und Knebel festsetzen (MH).

Das BROMPTON befindet sich jetzt in der Parkposition und ist fahrbereit.

fig FS5 Um Ioszufahren_, heben Sie das R’_ad am
' Sattel an (wobei das Vorderrad leicht fig FSB
W links eingeschlagen stehen sollte) und
28 schwingen den Hinterbau nach riick-
' "%%  warts in die Fahrposition (Abb. "FS6").
: Wenn Sie im richtigen Moment am Sattel

' - ziehen und dricken, sollte es eine einfa- -
“ che flieRende Bewegung sein. Der Hin- '

terrahmen drickt jetzt auf den Gummi-

Puffer der Federung und rastet durch

den Hinterbau-Clip ein, so dass der Hin-

terbau beim Anheben des Brompton
nicht mehr von allein herunterfallt.

Das "Parken"des BROMPTON (oder: wo ist der Stander?)

Der untergeklappte Hinterbau dient als Stander und ist gleichzeitig auch der erste Falt-Schritt zum
Zusammenklappen.

In Parkposition nicht auf das BROMPTON setzen, da dies dazu fihren kann, dass der Hinterbau verbiegt!

Die Funktion des Hinterbau-Clips (Abb. "QR01a"):

Um die Arretierung wieder zu l6sen, halten Sie den Hebel "L" gedriickt und

heben das Rad gleichzeitig etwas an, nun kann der Hinterbau wieder in die FigGRita M a
"Parkposition" unterhalb des Hauptrahmens geschwungen werden. Es besteht |
auch die Mdglichkeit, das automatische Einrasten des Hinterbaus zu unterbin-
den, hierzu drehen Sie den Gummiblock (SB) so, dass die Makierung "M" nicht
mehr nach oben zeigt, damit ist der Hinterbau-Clip deaktiviert, um das Brom-
pton z. B. schneller abstellen zu kénnen.

Sie kénnen ihr Brompton auch fahren, ohne den Clip einrasten zu lassen, da lhr
Koérpergewicht den

Hinterbau beim Fahren in der korrekten Position halt.




Teil 2: Das Zusammenfalten im Detail

Achten Sie darauf, dass Sie beim Abstellen des BROMPTON - der nach
vorn schwenkbare Hinterbau dient durch seine entsprechende Herrichtung
als Stander - vorher den Lenker nach links einschlagen. Wenn Sie dies nicht
tun, haben Sie spater Probleme mit dem Zusammenfalten.

Achtung: Setzen Sie sich weder auf ein in Parkposition abgestelltes noch
auf ein kpl. gefaltetes BROMPTON, der Rahmen kann dadurch erheblich be-
schadigt werden (Verlust der Garantie).

Das Zusammenfalten

Schritt 1: Vorderrad /Vorderrahmen falten LSD
Nachdem das BROMPTON in der Parkposition steht, erscheint es

zundchst am einfachsten, mit dem Lenker und Sattel fortzufahren, um aber ein korrekt gefaltetes
BROMPTON zu bekommen, MUSS zunachst das Vorderrad bzw. das vordere Rahmenteil gefaltet
werden (Abb. FS5).

Dazu I6sen Sie das Hauptscharnier (MH) und greifen das Steuerrohr (HBS) mit einer Hand, heben die-
ses etwas an und beginnen, das Vorderrad nach hinten zu falten. Dabei das Vorderrad NICHT drehen,
sondern die ganze Zeit nach vorne schauen lassen. Das Steuerrohr (HBS) wird zum Festhalten bei der
Drehbewegung benutzt. Der Haken (H) links an der Vorderrad-Achse greift iber das Rahmenrohr / Ket-
tensteg (CHS) des Hinterbaus (Abb. "FS4").

Schritt 2: Lenker, Sattel und Falt-Pedal

Der Lenker (Abb. "FS2"): Nach dem Ldsen des Knebels (HH) und Klemmteils (HCPL) Lenker einklap-
pen. Den Lenker fest gegen den Rahmen driicken, bis der Nippel (HBNIP) in die Lenker-Arretierung
(HBC) einrastet.

Der Sattel (Abb. "FS1" s. oben): Jetzt den Sattel ganz einschieben und den Schnellspannhebel am Sat-
tel (QR) festdrucken.

Das linke Faltpedal (Abb. "FS3"): Das Falt-Pedal einklappen, indem man den linken Pedalarm nach
oben zeigen Ialt (= 11Uhr Position) und die Pedale so dreht, dass man auf die "gestreifte" Seite der Pe-
dalkunststoffplatte (LP) schaut. Diese kann man jetzt von unten hochdriicken und das Pedal dabei zum
Rahmen klappen. Getragen wird das BROMPTON am Sattel. Die Uberstiilphiille (siehe Zubehér) hat da-
fir eine entsprechende Offnung, durch die Sie hineingreifen kdnnen.

HCPL  HH fig F32




Kapitel C: Benutzung des BROMPTON

1. Reifendruck:

& Marathon: STELVIO
Mormal Max. Mormal Max.
VORN 4,0 - 5,0bar 6,8bar 5,7 - 6,8bar 8,0bar
IHINTEN 4,5 - 5,5bar 6,8bar 6,4 - 7,4b_ar 8,0bar

Wenn Sie das BROMPTON auf schlechten Strallen benutzen, fahren Sie
bequemer, wenn Sie den niedrigeren der angegebenen Werte einhalten.
Um den bestmdglichen Rollwiderstand zu erhalten, fahren Sie mit dem hoé-
heren Druck. Einige Brompton Modelle sind mit einer Luftpumpe ausge-
stattet. Zum Aufpumpen zu Hause benutzen Sie eine Auto- oder FuRpum-
pe (mit Autoventil). Beim Aufpumpen an der Tankstelle oder in der Werk-
statt Luft vorsichtig dosieren, der kleine Reifen ist sofort VOLL (anders als
beim Auto) und kann schnell platzen. Achten Sie immer auf den richtigen
Luftdruck. Zu geringer Reifendruck erhéht den Rollwiderstand erheblich
und fuhrt zu vorzeitiger Reifen-Abnutzung.

2. Gangschaltung

Zwei Gangschaltungs-Systeme kommen an Ihrem BROMPTON zum Einsatz. Beim 6-Gang Modell haben
Sie zwei Hebel. Die Kettenschaltung wird mit dem linken Schalthebel bedient und die Nabenschaltung mit
dem rechten Hebel. Bei einem 3-Gang Modell haben Sie auf der rechten Seite nur den 3-Gang Schalter:

Folgen Sie zwei Regeln, um die Gange zu wechseln:

a) Beim Schalten weitertreten, aber den Druck von den Pedalen nehmen, und

b) im Stand vermeiden Sie bitte, den linken Schalter (beim 6-Gang) zu benutzen. Fir den rechten
3-Gang-Hebel gilt, beim Wechseln der Gange keine Kraft auf die Pedale auszuliben oder kurz aufhéren
zu treten.

Im Stand ggf. kurz riickwarts treten, bis der Gang einrastet. Wenn Sie beim Betatigen des Ganghebels
Widerstand spuren, keine Gewalt anwenden, sondern kurz riickwarts treten und noch einmal versuchen.
Anderenfalls kénnen die Getrieberader innerhalb der Nabe evtl. ungleichmaRig belastet werden, und es
kann zu Schaden in dem Planetengetriebe kommen.

Achten Sie bitte unbedingt auf die folgenden zwei Punkte bei der Gangschaltung:

a) Das Kabel muf leicht laufen: scharfe Knicks und beschadigte Kabelhillen sind zu vermeiden.

b) Der Daumenschalter muf horbar in einen neuen Gang einrasten. "Zwischenstationen" sind zu vermei-
den.

Lassen Sie Unregelmafigkeiten an der Gangschaltung sofort beheben, und fahren Sie nicht langere Zeit
weiter mit einer schlecht justierten oder defekten Schaltung.

3. Dynamo-Licht beim BROMPTON "RD" und "L/D"-Modell

a) Seitenldaufer Dynamo: Der Dynamo befindet sich beim "RD"-Modell hinten rechts unter dem Gepéack-
trager, beim "L/D"-Modell sitzt der Dynamo hinten an einer Schutzblechstrebe. Zum Einschalten des Dy-
namos den Hebel am Dynamo betatigen bzw. den Dynamo selbst nach unten driicken. so dass er gegen
den Reifen driickt.
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Zum Abschalten einfach den Dynamo vom Reifen wegziehen, bis er einrastet.
b) SON-Nabendynamo: Um den Nabendynamo anzuschalten, finden sie den Schiebeschalter auf der
Ruckseite des Scheinwerfers.

4. Gepackbefestigung am Tragerblock, vorne (Zubehor)
Der Tragerblock wird mittels der mitgelieferten Montageanleitung am BROMPTON befestigt.

Jedes BROMPTON kann auch nachtraglich optional mit einem Tragerblock ausge-
rustet werden. Das Anbringen und Abnehmen des Tragergestells (Zubehdr) am
Tragerblock geht am einfachsten, wenn sich das BROMPTON in Parkposition
befindet (also mit untergeklapptem Hinterrad). Das Tragergestell, das in eine der lie-
ferbaren Taschen eingefigt ist (mit Klettverschluf3), hat ein konisches Passteil, das
genau in das Gegenstuck des Tragerblocks passt. Beim Einschieben des
Tragergestells in den Tragerblock zeigt Ihnen ein dezentes "Klick" an, dass es
eingerastet ist. Zum Abnehmen der Tasche durch leichtes Dricken des Hebels (zum
Rahmen hin) unterhalb des Tragerblocks den Tragerblock entriegeln.

Die Traglast des Tragerblocks betragt 10 kg.

5. Eazy-Wheels (Zubehor) - Rollen des verpackten BROMPTON

Das BROMPTON ruckwarts zur Gehrichtung links von einem selber aufstellen und am hinteren Sattelrand
greifen, leicht anheben und so auf zwei Rollen hinter sich herziehen. Die kleinen serienmaliig verbauten
Rollen dienen jedoch mehr dem Schutz des Rades beim Abstellen.

Wenn Sie Ihr Brompton bequem wie einen Koffer hinter sich herziehen méchten, benétigen Sie
das optional erhiltliche "Eazy-Wheels"-Set zum Nachriisten.

Bei der Benutzung gehen Sie wie folgt vor:

a) Ziehen Sie die Sattelstlitze zumindest soweit heraus, dass diese nicht mehr den Boden bertihrt.

b) Vermeiden Sie grundsatzlich zusatzlichen Druck auf die Rollen (und damit auf den Hinterbau) auszu-
Uben, indem Sie sich z.B. auf das zusammengefaltete Brompton setzen. Dies kann dazu flihren, dass
sich der Hinterbau verzieht!

c) Fur den Fall, dass Sie ein "RD" Modell haben (also ein Brompton mit Gepacktrager), achten Sie darauf,
dass die Spanngummis uiber Kreuz gespannt sind, da die Spanngummis beim Hinterherziehen des ge-
klappten Bromptons die Eazy-Wheels blockieren kénnen.

d) Wenn Sie verhindern méchten, dass Ihr Brompton sich beim Abstellen auf abschissigem Gelange
selbststandig macht, achten Sie darauf, dass die Sattelstiitze ganz unten ist und der Gummi-Stopper un-
ten in der Sattelstutze fest auf dem Boden aufsitzt, da dieser als "Bremse" fungiert.

e) Wenn Sie das Brompton am herausgezogenen Sattel mandvrieren, denken Sie daran, wenn Sie es
hochheben, dass es "auseinanderfallt". Nutzen Sie lieber den Lenker als Griff zum Hinterherziehen.

6. Die Uberstiilphiille (Zubehor)
Die Hiille befindet sich wahrend der Fahrt in der Satteltasche, die wie-
#F derum mittels zweier Schnallen hinten am Sattel befestigt ist. Auf die- j
* se Weise konnen Sie den Schutzliberzug flr Inr BROMPTON immer i
{ L dabei haben, was besonders wichtig ist, wenn Sie 6ffentliche Ver- _J.EJ,
\ b kehrsmittel benutzen wollen. Wenn Sie die Hulle einmal nicht bendti- ¢ -
: ' gen, kann die Satteltasche zur Aufbewahrung von nutzlichen Kleinig-
keiten dienen. Die Hulle wird von oben Uber das gefaltete BROMP- |
TON gestulpt. Damit dies sehr einfach funktioniert, 6ffnen Sie den

| )

ReilRverschluR der Uberstiilphiille ganz, so 14Rt sich die Tasche be- \ /

quem Uber das BROMPTON legen. Nachdem Sie den Reifldverschluf E_‘ . /
=

-r_

wieder geschlossen haben, dient ein zweiter dazu, eine Offnung zum
Tragen am Sattels zu schaffen. Wenn notig, konnen Sie die Zugkordel zuziehen, so
dass auch die untere Offnung des Tragesacks weitgehend geschlossen ist.

7. Tragen des ungefalteten Rades

Sollten Sie den Hinterbau-Clip gerade "deaktiviert" haben (siehe Seite 6), gibt es folgende Mdéglichkeiten
ein Brompton zu tragen. Um es z. B. Gber eine Treppe zu tragen, lohnt es nicht, dies zu falten. Wenn kein
schweres Gepack auf dem Gepacktrager ist, gibt es folgenden Tip: linke Hand am Lenker und den rech-
ten Arm so Uber den Sattel hangen lassen, dass der Sattel unter der Achsel zu liegen kommt. Jetzt mit
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der rechten Hand die Gepacktragerrolle fassen und das Rad so hochheben. Es liegt damit perfekt in der
Balance und man kann sogar die linke Hand vom Lenker loslassen und auf einer Treppe noch den Hand-
lauf benutzen.

Kapitel D: Sattelposition
Sollte es beim Falten auf das kleinstmdgliche Packmass ankommen, 1a3t sich der sog. Satteladapter
(Zubehor) montieren, dadurch rickt der Sattel naher an den Lenker und kommt noch etwas tiefer.

1. Einstellung der Sattelh6he

Die Sattelhdhenverstellung erfolgt in bekannter Weise durch vorheriges Losen bzw. Festziehen des Sat-
telstlitzen-Schnellspanners (QR). In der hdchsten Stellung blockiert sich die Sattelstlitze mit der nétigen
Sicherheitseinstecktiefe von 70 mm selbst. Es ist also nicht méglich, sie ganz herauszuziehen (dazu
muften Sie vorher den Sattel abschrauben und die Stlitze von unten durch das Sattelrohr ziehen). Bei
kleineren Sattelhhen empfiehlt es sich, mit einem Filzstift seine bevorzugte Position zu markieren
(keinesfalls durch Einritzen des Metalls = BRUCHGEFAHR!).

Bei ganz niedriger Sattelposition kann der Hinterbau in dieser Stellung u. U. nicht nach vorne geklappt
werden, da dieser durch die unten herausragende Sattelstltze blockiert wird. LaRt man Kinder auf dem
BROMPTON fahren, wobei mdglicherweise die Sattelstlitze nach unten herausschraut, tragen Sie daflur
Sorge, dass das Kind durch die geringere Bodenfreiheit des BROMPTON nirgends hangen bleiben kann.

2. Weitere Einstellmoglichkeiten

Durch das waagerechte Verstellen des Sattels kann sich das Faltmaf}

verandern.

Den Winkel des Sattels konnen Sie in normaler Weise verandern, indem Sie die Schraube/Mutter unter
dem Sattel |6sen, bis sich die Sattel-Nase nach unten oder oben bewegen IaRt. Anschliel’end die Schrau-
be mit 13 NM Drehmoment festziehen. Durch Umdrehen der Sattelhalter-Schelle (auf dem Sattelrohr)
kann der Sattel ca. 30 mm vor- bzw. zurlickversetzt werden.

Wenn Sie einen Streben-Sattel montieren méchten, nutzen Sie den
"Pentaclip" (Zubehor) als Adapter. Der Sitzwinkel Iasst sich damit stufenlos
einstellen und der waagerechte Einstellbereich vergroRert sich auflerdem.

Mit zu niedrigem Sattel zu fahren kann unangenehm sein.
Zusatzliche Sattelhdhe kdnnen Sie gewinnen, wenn Sie den Sattel a) auf der i
Sattel-Stlitze so hoch wie moéglich setzen, b) indem Sie einen anderen Sattel 3 e
mit grofRerer Tiefe benutzen, c) indem Sie eine der folgenden Zubehor-Moéglich-

keiten benutzen: |

- verlangerte Sattelstiitze (+ 60 mm)

Die standardmalig geliefert Stattelstltze reicht aus flr Fahrer bis ca. 1,78 m
GroRe.

Als Extra gibt es die um 60 mm verlangerte und verstarkte Sattelstltze.

- Teleskop-Sattelstiitze (+ 90 mm langer)

Auch groRRe Fahrer Uber 1,85 m KorpergrofRe kdnnen mit dieser Stitze die Bei-
ne strecken, ausserdem vergroéfRert sich das Faltmall nur unwesentlich (ca. 15
mm) gegenuber der Standard-Stlitze.
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Ubersicht der Sattelstitzen- Bei der Erst-Inspektion sollten alle Teile,
regelméaBigen Uberprifungen Schnellspanner: die mit einem fetten Rahmen
und Einstellungen Sattelschraube: fest (nicht Uber- gekennzeichnet sind, auf Festigkeit
PU-Sattel 12-13NM drehen!) liberpriift werden.
Strebensattel: 15-20NM

)
g (02 - Wenn Kabel verschlissen
. — N sind, bitte umgehend aus-
Sitzstange nie dlen tauschen
und fetten
. Lenkerklemmung mit
Bremsen \ 18NM festziehen

Nabenschaltung Steugrsatz _e_auf Spiel
justieren Uberprifen
Bremsen

Bei 2-Gang bzw.
1-Gang Naben-Spiel

Speichen nachziehen I

Uberprifen
Haken Funktion
Speichen I Uberprifen
nachziehen
Innenlager: Naben-Spiel
Kettenspanner bei 30 NM Uberprifen
2fach Schaltung N——
Justieren ( @ Lenkerklapp- Muttern des
Kett hleiR pruf Sthfl‘"er”_r_‘g: Vorderrades mit
etienverschiells pruten Pedalen: FAG Innenlager - /\ e;rﬂ?el:] er 15NM anz|ehen._
30 NM wartungsfrei Nabendynamo mit
torque 30NM 6NM
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Kapitel E: Lenker und Hebelstellung

Positionen des Lenkers und der Brems- und Schaltungshebel

Die Stellung des Lenkers und der Bremshebel ist so gewahlt, dass sie fur die meisten BROMPTON-Be-
nutzer zufriedenstellend ist: die gewahlte Position stellt den bestmdéglichen Kompromiss zwischen beque-
mer Lenker- und Bremshebel-Position und kompaktem FaltmaR bei gleichzeitig einfachster Faltbarkeit
dar. Wenn Sie die Lenkerstellung nach vorwarts verandern, geht dies zu Lasten des Faltens, da der Len-
ker sich nicht mehr flach an das Vorderrad anlegen kann und beim Verandern der Lenkerposition nach
vorwarts auch nicht mehr in die Faltstellung einrasten kann. Beim Verandern der Lenkerposition nach vor-
ne kdnnen Sie bis zu einem gewissen Mal noch den Nippel (HPNIP) herausdrehen, damit er noch in sein
Gegenlager ((HBC) siehe Kapitel H) einrasten kann.

Unter keinen Umstanden darf die H6he des Lenkers durch Herausziehen aus dem Gabelschaft verlangert
werden! Sollte es nétig sein, die Lenkereinheit vom Gabelschaft zu trennen, achten Sie beim Wiedermon-
tieren darauf, dass a) 0,5 - 1,5 mm Abstand zwischen Kontermutter des Steuerrohrs und Rahmen bleibt
b) der Feststellkeil mit 20 NM angezogen wird (mittels 6 mm Imbusschraube, die beim gedéffneten Schar-
nier sichtbar ist) und c) der Lenker so gerichtet wird, dass er in die Falt-Halterung (HBC und HBNID) ein-
rasten kann (siehe Kapitel H).

Kapitel F: RoutinemiRige Uberpriifung von Einstellungen

1. Nabenschaltung richtig einstellen

Es ist sehr wichtig, dass die hier aufgeflihrten Punkte mindestens einmal, besser zwei oder drei Mal nach
den ersten paar Hundert Kilometern tberprift werden, nachdem sich die Teile "gesetzt" haben (beachten
Sie die Tabelle der Routineeinstellungen und -Uberprifungen). AuRer den Brems-Einstellungen brauchen
diese Arbeiten danach immer seltener vorgenommen werden. Wenn Sie sie nicht selbst durchfihren wol-
len oder konnen, wenden Sie sich bitte an lhren BROMPTON Fachhandler.

Die Einstellung der Gangschaltung muB beim fahrfertig aufgefalteten Rad vorgenommen werden
(nicht Parkposition).

Bevor Sie eine Einstellung vornehmen, achten Sie darauf, dass der Gang richtig eingerastet ist, zu die-
sem Zweck bewegen Sie die Pedalen eine Umdrehung vor und zuriick. Treten nach der beschriebenen
Einstellung weiterhin Probleme mit der Schaltung auf, liegt die Hauptursache meistens darin, dass entwe-
der das Kabel nicht frei lauft oder beschadigt ist oder das Gangschaltungskettchen defekt ist, und ausge-
tauscht werden muR. In seltenen Fallen kann das Problem auch direkt auf die Nabe zurlckzufiuhren sein.

Wartung und Einstellung der 3-Gang SRAM Nabenschaltung

Das Zeigerkettchen GICH mul3 voll in die Nabe eingeschraubt sein

(um richtig mit dem Schaltkabel zu fluchten). Das Kabel kann fester

gestellt werden, indem der Einsteller (A) auf der Zeigerachse (B) ein-

fach weitergeschoben wird. Um das Kabel zu I6sen, driicken Sie die \

kleine Feder (C) am Einsteller (A). \

Die Gangschaltung ist korrekt eingestellt, wenn CPULA
a) im dritten Gang das Kabel lose hangt (sollte beim Ziehen unterhalb \

der Umlenkrolle (CPULA) noch ein Stiick Zeigerachse aus der Nabe \ T —
herauszuziehen sein, ist die Einstellung zu fest).
b) sich im ersten Gang die Zeigerachse (B) nicht oder max. 1 mm aus \ fig AR5
der Nabe herausziehen lalt. Fur den Fall, dass die Zeigerachse sich \ bike unfolded
mehr als 2 mm aus der Nabe herausziehen lakt, das Kabel fester \ '

stellen, indem der Einsteller (A) auf der Zeigerachse (B) weiter ge- GICH

schoben wird. Sollte es andersherum nicht oder nur sehr schwer

moglich sein, vom zweiten Gang in den ersten zu schalten, dann muf

das Kabel etwas gel6st werden, indem die kleine Feder (C) am Einsteller (A) gedrickt wird.

c) sich alle 3 Gange leicht schalten lassen und am Schalter leicht einrasten.
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Sollten sich die Gange trotz Beachten der Einstellhinweise nicht schalten lassen, liegt es nahe, dass das
Kabel nicht mehr frei lauft oder beschadigt ist. Oder dass die Zeigerachse (B) beschadigt ist und deshalb
beim Gangwechsel hakt.

Wartung und Einstellung der 3-Gang Sturmey-Archer
Die Kontermutter N I6sen, dann mittels der Gangschaltungshiilse B (fig
ARG6), die Justierung der Schaltung vornehmen.

Schalten Sie hierzu den Gangschaltungs-
hebel in die mittlere Position, die Schaltung
ist eingestellt, wenn die Zeigerachse IR an
der Position S im zweiten Gang steht. Zu
erkennen ist dies durch das Loch in der
Kettengleitmutter CTN (fig. AR13)

CTN fig AR13 . , :
9 Wenn die Zeigerachse IR gewechselt wird,

unbedingt darauf achten, dass Sie dieselbe
Zeigerachse von Sturmey Archer verwenden.

2: Wartung der 2-fach Kettenschaltung und Einstellung (bei 2-Gag 0. 6-Gang Modell)

Um zufriedenstellende Gangschaltungswechsel und einen ruhlgen Lauf zu erhalten, missen zwei "Stops"
korrekt gesetzt werden. Zwei Elemente der Schal- ye

tung mussen dabei immer frei laufen kénnen. Die N Z DL

"Kettenschub-Platte" und die beiden Kettenspan- (e
nerradchen. HOP= E
Zum Einstellen benutzen Sie die Stop-Schrauben /" 4 o 151

"L" und "H" wie aus Fig. DR9 ersichtlich. Die YL Sy Il.

Funktion ist wie folgt geplant, im hohen Gang soll- o L

te der innere "Flugel" (IU) der Kettenschub-Platte i

so nah wie mdglich am Kettenspannerradchen L T ~— w3

liegen, aber ohne an diesem noch Druck auszu- '

Uben. Beim Vorwartsbewegen der Kurbel sollte zwischen den beiden Teilen ein kleiner Spalt zu sehen

sein.

Benutzen Sie einen 2 mm Imbus fiir die Stop-Schraube (H),

um diese Einstellung vorzunehmen.

Das gleiche Prinzip gilt auch fur den kleineren Gang. Nur dass

diesmal der auldere Fligel (OU) der Kettenschub-Platte so nah e Oy

wie moéglich am Kettenspannerradchen liegen sollte. Benutzen / e
u

fig DR9

Sie hier die Stop-Schraube (L), um diese Position zu justieren.
Kabeleinstellung sollte selten notwendig sein, weil der Schalter
das Zweifache an Bewegungsspielraum hat, wie fiir den ei-
gentlichen Gangwechsel nétig ist (die sichtbare Feder Abb.
DR9 absorbiert die tUberflissige Lange).

' 'il fig DR16

Fehler-Behebung: S T S e ==
Sollte nach der Einstellung die Schaltung immer noch nicht @)= Z e
funktionieren, oder sollte das Einstellen der Stop-Schrauben .
nicht zum gewinschten Erfolg fuhren, und starke Verschmut- ou

zung der Teile ist auch nicht der offenbare Grund, dann gehen

Sie wie folgt vor:

Schritt 1: Nehmen Sie den Kettenspanner komplett ab, dadurch kénnen Sie besser feststellen, ob die Ket-
tenspannerradchen sich frei bewegen kénnen (7 mm sollten diese hin- und herzubewegen sein) oder das
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Problem mit der Kettenschub-Platte zusammenhangt. Sollte sich die Schub-Platte nicht leicht bewegen
lassen, und es ist keine offensichtliche Behinderung zu erkennen (z. B. Verschmutzung), I6sen Sie die
Schraube M3 (Abb. DR9) leicht (danach sollte diese sich bewegen lassen).

Schritt 2: Entfernen Sie die Schraube M3 komplett, dadurch 14t sich feststellen, ob es ein Problem im
Bereich des Kabels und dem Verbindungsglied (DL) gibt (z. B. Schmutz an der Feder, Ausrichtung des
Kabels und der Kabel-Stopper) oder mit der Kettenschubplatte (z. B. versteckter Schmutz, festgesetztes
Kugellager: evtl. mul} dazu die Kettenschubplatte vom Rahmen abgenommen werden).

3. Tretlager-Schrauben und Pedalen

Die Tretlager-Schrauben, die die Pedalarme halten, miissen mit 32 NM Drehmoment nach einigen Stun-
den Fahrzeit nochmals angezogen werden (mit 14er Schliissel-Nuf3) und danach nochmals Gberprift wer-
den. Uberpriifen Sie auRerdem, ob die Pedalen fest eingeschraubt sind und ggf. mit 30 NM Drehmoment
nachziehen (Merke: Linke Pedale hat ein Links-Gewinde), das original Faltpedal wird mit einer 24er Nul®
nachgezogen.

Die Speichen

Diese "setzen" sich nach kurzer Benutzungszeit und kdnnen etwas von ihrer Spannung einbuf3en, was
ggf. zu schnellen Speichenausfallen flihren kann, insbesondere bei schweren Fahrern. Daher die Spei-
chenspannung von Zeit zu Zeit kontrollieren lassen und ggf. zentrieren, am besten durch eine Zweirad-
Fachwerkstatt.

4. Die Sattelstlitzen-Klemmung

Diese Schnellspann-Klemme QR (Fig. 1) muss so eingestellt sein, dass der Hebel fest schlieRt. Wenn er
sich zu leicht und ohne Widerstand schlief3en lasst, ist die Sattelstlitze nicht ordentlich gesichert.

Zur Orientierung: Bei geschlossener Klemme (Hebel zeigt nach vorne) sollte die Stell-Mutter mit 4 bis 7
NM Drehmoment angezogen werden. Die maximale SchlieRkraft zum SchlieRen des Hebels sollte zwi-
schen 80 und 120 NM betragen. Bei der richtigen Einstellung missen auch das Gewicht und die Kraft des
Fahrers bertcksichtigt werden. Darauf achten, dass die Klemmeneinstellung nicht zu fest ist, da dies zur
Beschadigung und im schlimmsten Fall zum Austausch des Hauptrahmens fuhren kann: Zum Nachregu-
lieren der Sitz-Klemme geniigt meist weniger als eine Sechstel-Umdrehung der Einstell-Mutter AN
(Figur 1, Seite 4).

Sattel Stellschraube

Diese befindet sich direkt unter dem eigentlichen Sattel und dient zum Einstellen der Sattelneigung und
zur Befestigung des Sattels auf der Sattelstlitze. Das Nylonmaterial des Sattels kann sich nach einiger
Zeit setzen und dadurch kann die Klemmkraft nachlassen. Die Sattel-Stellschraube soll mit 13 NM Dreh-
moment angezogen sein.

5. Speichen

Die Speichenspannung sollte bei der ersten Inspektion Uberprift werden, da sich die Speichen gerade bei
einem neuen Fahrrad noch "setzen", und somit die Speichenspannung nachlassen kann. Dies kann be-
sonders bei schwereren Fahrern zu Speichenbrichen fuhren.

6. Lenkerklemmung
Uberpriifen Sie den festen Sitz der Lenkerklemmung (18NM). Der Lenker darf in der Klemmung nicht rut-
schen, aber sollte auch nicht fester als 18NM angezogen werden.

7. die Bremsen

Die Bremsen mussen so eingestellt sein, dass die Bremsschuhe bei geloster Bremse so dicht wie mog-
lich an der Felge liegen, ohne diese jedoch zu berlhren, so dass sich das Rad frei drehen lasst. Beim
Einstellen der hinteren Bremse muss das Rad in fahrbereiter Position sein (nicht Parkposition). Zur
Bremsen-Einstellung die Gewinde-Hulsen an den Bremsgriffen benutzen.

Dual-Pivot Bremsen, Einstellung: Diese Bremsen sind nicht selbstjustierend, weshalb Sie darauf ach-
ten sollten, dass kein Schenkel groReren Druck auf die Felge ausiibt als der andere. Bremsen Sie und
beobachten Sie, ob und wenn ja, welche Seite zuerst gegen die Felge kommt. Korrigieren Sie die Einstel-
lung an der sichtbaren Imbus-Schraube am vorderen Bremskdrper (sollte danach die eine Seite tiefer als
die andere Seite auf die Felge treffen, muss der gesamte Bremskérper neu ausgerichtet werden). Losen
Sie die M10 Mutter, die den gesamten Bremskorper halt, und stellen Sie die Bremse gerade, sodann jus-
tieren Sie mit Hilfe der M5 Einstellschraube die Position der Schenkel. Dann ziehen Sie die 10er Mutter
bei gezogener Handbremse wieder an.

Achten Sie auf die Position der Bremsschuhe und korrigieren Sei diese ggf.
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Kapitel G: Aus- und Einbau der Laufrader

Wenn die Bremsen richtig eingestellt und die Reifen vorschriftsmafRig aufgepumpt sind, wird es schwierig
sein, die Reifen durch die Bremszangen zu bekommen. Eine Lésung dieses Problems ist es, die Luft aus
den Reifen zu lassen. Zum Ausbau der Laufrader am besten das Rad "auf den Kopf" stellen.

1. Vorderrad

Lésen Sie die Achsmutter und Unterlegscheibe auf der linken Achsseite und drehen Sie die Schutzblech-
streben aus dem Weg. Dann die andere Achsmutter I6sen und das Rad herausnehmen (siehe Hinweis
unten). Das Montieren geschieht umgekehrt, wobei darauf zu achten ist, dass die "Nasen" der Unterleg-
scheiben in die entsprechenden Locher Uber den Gabelenden einrasten (Sicherung gegen Herausfallen
des Rades bei gelésten Achsmuttern) und dass die Achsenden in den Ausfallenden der Gabel "aufsitzen".
Achsmuttern mit 15 NM anziehen. Hinweis: Wenn das Rad lange Zeit nicht demontiert wurde, kann es
vorkommen, dass beim Lésen der zweiten Achsmutter sich die erste mitdreht. Wenn dies passiert, beide
Muttern wieder festziehen und abwechselnd die jeweils andere Seite I6sen, bis sich beide Muttern leicht
auf dem Gewinde drehen lassen.

2. Hinterrad

Das BROMPTON in Parkstellung bringen mit dem Gangschaltungshebel im letzten Gang (Pedale bewe-
gen, bis der Gang einrastet).

Demontage des Kettenspanners

- Gangschaltungszug: Driicken Sie am Einsteller "A" die kleine Feder "C" und drehen Sie diese komplett
von dem Gangschaltungskettchen "B" ab. Nun sollte auch das Kettchen aus der Nabe herausgedreht
werden (gilt fir Nabenschaltungen).

- Bewegen Sie den langen Federhebel (CTARM) des Kettenspanners entgegen dem Uhrzeigersinn, so
dass sich die Kette von der Rolle abnehmen Ia3t. Dann die Sicherungsmutter (CTN) abschrauben und
zusammen mit der Unterlegscheibe entfernen. Jetzt kbnnen Sie den kompletten Kettenspanner von der
Achse abziehen.

Ausbau des Hinterrades
Die Achsmuttern mit 4 - 5 Umdrehungen I6sen, bis sich die Unterlegscheiben "TA" aus den Schlitzen
"SL2" heraushebeln lassen.

SL2 . .
Einbau des Hinterrades

’ Zuerst sicherstellen, dass die Kette
» um die Achse bzw. das Ritzel ge-
AN V4 fuhrt ist. Der Wiedereinbau des
L= T T Hinterrades erfolgt in umgekehrter
YR /A SL1 Reihenfolge, aber Sie sollten dabei
i 715> TA CTW folgendes beachten: .
\ o [ YO , 4. Die Achse hat auf jeder Seite
- S \GY TR CTN eine Scheibe (TA) mit Nase (Figur
9 W 7 = ! W4). Der Steg dieser Scheiben
N ; ' (TA) muR in ihrer ganzen Lange in
den Ausfallenden (SL2/1) eingrei-
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fen, um die richtige Radstellung zu gewahrleisten: Am einfachsten geht es, wenn man die Achsmuttern
leicht anzieht, so dass sie die Scheiben gegen die Ausfallenden driicken und jetzt das Rad etwas bewe-
gen, bis auf die beiden Seiten einrasten.

Jetzt sollte das Rad in der richtigen Position sein, und Sie kdnnen die Achsmuttern mit 22 NM Drehmo-
ment festziehen.

- Einbau des Kettenspanners (3-Gang)

Zuerst mul die Kette Uber das grofe Kettenblatt (vorne) und das Ritzel (hinten) gelegt werden. Der Ket-
tenspanner-Korper hat an seiner Innenseite zwei "Flansche", die das Ausfallende umfassen sollen. Beim
Aufdriicken des Kettenspanners darauf achten, dass die Kette zwischen dem feststehenden Kettenréll-
chen (CTIDL, Fig. T1) und dem Ritzel hindurchlauft. Dann den Kettenspanner festschrauben.

- Einbau des Kettenspanners (6-Gang).

Fur die 6-Gang Version mit Kettenspanner achten Sie da- CTID% =i fig DR14
rauf, dass sowohl die Kette als auch das Kettenspanner- wer L e

radchen, welches auf der Grundplatte sitzt (CTIDLB), zwi- P
schen die Fllgel der Kettenschub-Platte zu liegen kommt. &0
Mit dem linken Schaltheben in oberer Schaltposition setzen '
Sie den Kettenspanner leicht schrag ein, wie in Abb. DR14

(Kette nicht mit abgebildt), so dass das Radchen zwischen

die beiden Fligel zu liegen kommt, danach fihren Sie den _
Kettenspanner auf die Hinterbau-Achsenplatte, bis dieser
fest anstoft.

Sowohl fir 3- als auch 6-Gang

Danach benutzen Sie die Kettenspanner-Mutter (CTN) mit Scheibe. Diese Mutter nicht zu festziehen - et-
was mehr als handfest gentgt - ca. 8 NM Drehmoment. Nun noch die Kette Uber das Rdllchen am langen
gefederten Spannarm CTARM fuhren und Kettenfiihrung kontrollieren durch Bewegen der Pedalen.

Als nachstes das Zeigerkettchen GICH bis zum Anschlag in die Nabe einschrauben, dann soweit zurlick-
drehen (maximal eine halbe Umdrehung), bis Sie es in den Einsteller "A" fiihren kénnen. Danach kdnnen
Sie die richtige Gang-Einstellung vornehmen (siehe Kapitel H).
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Kapitel H: Details die mit dem Faltvorgang in Verbindung stehen

1. Haken

Die richtige Funktion des Hakens ist wichtig, um ein zufriedenstellendes Fal-
ten zu gewahrleisten. Der Haken ist ein Teil der vorderen Schutzblech-Stre-
be. Wenn der Haken beschadigt oder verbogen ist, kann er in seine ur-
springliche Form zurtickgebogen werden. Beide Haken-Versionen haben Ty
dieselbe Funktion. Damit der Haken seine Funktion erflllen kann, ist folgen- )'ff_’f‘
des zu beachten:

1. Das (groRRe) Kettenblatt darf nicht zu weit von der Mittel-Linie des

Rades entfernt sein. Ein Teil der Kettenstrebe B (Fig. HK1) bildet einen
Puffer-Anschlag gegen das Kettenblatt beim Falten und stabilisiert auller-
dem das gefaltete Vorderrad. Der Abstand G (Fig. HK4) der Innenkante der
Kette zur abgeflachten Kettenstrebe RHPL sollte im geparkten Zustand nicht
mehr als 3mm betragen. Wenn dieser Abstand

Uberschritten wird, kann der Haken die Kettenstrebe CHS zu fest halten

und es kann schwierig sein, das

Vorderrad auseinanderzufalten.

2. Der Haken darf nicht falsch gebogen sein (Fig. HK3): Wenn er zu weit aufge-

, bogen ist (gestrichelt angedeutet), kann er a) in die Hinter-
rad-Speichen greifen und/oder b) von der Kettenstrebe CHS
abrutschen, was ein unerwartetes Auseinanderfalten des
Rades bedeuten kann. Wenn der Haken zu weit nach unten
gebogen ist, wiirde er die Kettenstrebe CHS am Punkt C be-
rihren, bevor das Vorderrad (und der Rest des
Rades) die volle Position erreicht hat. Der Haken kann au-
Rerdem wahrend des Auseinanderfaltens zum "Festhalten" an der Kettenstrebe CHS
neigen. Wenn der Haken unwirksam ist und/oder beim Auseinanderfalten "festhalt"
bzw. "klebt", sollten Sie die obigen Ratschlage beachten, wenn Sie den Haken ent-
sprechend zurechtbiegen.

2. Lenkerhalter und Nippel _

Der Kérper der Lenker-Klapphalterung bildet einen Anschlag, um das Haa flg KB
Vorderrad beim Falten richtig auszurichten (Fig. HB3). Das richtige Dreh-

moment fir die Schrauben der Halterung ist 9 NM. Die Lenker-Klapphal-

terung und der am Lenkerrohr sitztende "Nippel" missen richtig einge- A _
stellt sein, da sonst die Gefahr besteht, dass die Halterung ihre Feder- - \/ @ ><
wikrung verliert und der Lenker sich zu leicht von dem gefalteten "Paket" . \

I6st.

a) Die richtige Ausrichtung der Klapphalterung HBC ist so, dass der Nip- : :
pel mittig in ihm einrastet wie in Fig. HB3 gezeigt (HB4=falsch). | fig HBS fig
b) Der Nippel HBNIP muss in seiner vollen Lange in die Halterung ein- | 4
greifen (Fig. HB5, Fig. HB6=falsch). _Ln, h‘.
Beachten Sie folgendes, wenn Sie die Einstellung vornehmen: c) Ab- . \/ L P X
stand des Nippels HBNIP. Wenn der Lenker oder die Brems- bzw. . V-
Schalthebel zu weit nach vorne gestellt sind, kann es vorkommen, dass @ & )
Sie beim Falten gegen das Vorderrad stofen, bevor der Nippel HBNIP
voll in die Klapp-Halterung HBC eingreifen kann (Fig. HB8). Um dies zu
andern, entweder den Lenker bzw. die Bremshebel wieder nach hinten
stellen oder evtl. den Nippel weiter aus dem Lenkerrohr HBS heraus-
schrauben, bis dieser voll einrasten kann (Fig. HB7). Wenn trotz richtiger
Einstellung diese Halterung nicht mehr halt, wechseln Sie die Klapphal-
terung gegen eine neue aus. Eine voribergehende Besserung kann
auch erreicht werden, indem Sie den Nippel leicht drehen (was normaler-
weise NICHT empfohlen wird) oder Sie stecken einen u-férmig geboge-
nen Draht (in Speichenstarke) in die Lécher der Klapphalterung, dadurch
wird eine hohe Spannkraft erreicht.
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3. Hinterbau-Arretierung, unten

Beim Anheben des gefalteten Brompton kann der Hinterbau (die Hinter- ) _
rad-Schwinge) nicht herunterfallen, weil die untere Anschlag-Scheibe LSD |57 I \ \ Y LeD
die eingeschobene Sattelstitze SP blockiert. Der richtige Abstand betragt \

1-2 mm (Fig. LS1). Bei zu kleinem Abstand wiirde die Sattelstlitze SP beim
Einschieben gegen die Anschlag-Scheibe LSD stolRen. Bei zu groRem Ab-
stand fallt das Hinterred beim Hochheben des gefalteten Rades zu weit he-
runter, und dabei kann der Haken (C Fig. HK3) von der Kettenstrebe CHS
(Fig. HK1) rutschen. Zur richtigen Einstellung Iasst sich das Kunststoffteil
auf dem Gewinde drehen.

q = 2 MM
e

4. Kabelfiihrung (Fig. CR1)
Entgegen dem Anschein ist die Fihrung der Kabel sorgfaltig ausge-

arbeitet worden, da sie sehr wichtig ist, um beim Falten ein Knicken fig v
oder eine Beschadigung derselben zu verhindern. Auch muss beim CR1 , 5 A
Ersetzen von Kabeln und Zigen darauf geachtet werden, dass die- /TS
se genau die gleiche Lange (+/- 3 mm!!!) haben wir die Originalzu- \ \\ ;':{___/_

ge) genauso positioniert werden, wie auf den Original-Zigen. Be-
nutzen Sie immer Original-Brompton-Zige oder solche mit niedri- _ Y "\.
gem Reibungsverlust. Alle Zige mussen vor dem Lenker liegen und \ N Hl['

von links des Lenkervorbaus nach rechts des Hauptrahmens fih- '
ren. BRCABR

ge. Auch missen die "Zwingen" (auf die Kabel geschobene O-Rin- CABGATH \

'/
Der Bremszug der Vorderbremse muss durch die vordere Kabelfiih- S_S \\ X7 Qi
rung CGF gefiihrt werden (wenn eine Ose an der linken Gabelschei- | .« N/ |/
de geldtet sein sollte, muss der Bremszug auferhalb davon verlau- /| "= 70 (|| //
fen). Die nach hinten laufenden Ziige missen durch die Flihrung N8/ NS/
CABGATH, die an dem vorderen Bremskabel befestigt ist, laufen. ~ — 45/ \h 7))
Dann durch die mittlere CGC und hintere Kabelfihrung CGR laufen, = =4/ Y
wie gezeigt in Fig. CR1. Sie sollten auflerdem auf der Innenseite Va7, RN
der Streben TT und SS geflhrt werden. Der Schaltungs-Zug GCAB /771 |\ ‘
sollte unterhalb des Bremszuges BRCABR liegen. Ao/ ||| N IT

5. Schrauben der Hinterbau-Schwingenlagerung
Diese sind werkseitig mit 10 NM Drehmoment angezogen und mit
Schraubensicherungen gesichert und sollten nie betatigt werden, es sei denn, es gabe dort ein Problem.

Kapitel J: Schmierung und Pflege des BROMPTON

1. Schmierung

Beim Schmieren oder Einfetten Inres BROMPTONSs unbedingt darauf achten, dass kein Fett an die Sat-
tel-Stiitze und die Felgen gelangt!

Fett ist das richtige Schmiermittel fiir alle Lagerteile (Ol halt sich dort nicht lange). Wo es mdglich ist, eine
Einheit zu demontieren und Fett anzubringen, sollten Sie es tun. Wenn Ol in Lagern verwendet wird, wel-
che vormals gefettet waren, kann es passieren, dass Fett ausgewaschen wird und dann nach kurzer Zeit
standiges Olen erforderlich wird.

Wahl der Schmiermittel

Jedes Allzweck-Fett von guter Qualitat, moglichst auf der Basis von Lithium, genugt. Fur das Einfetten der
Kette gibt es spezielle gut haftende Fette, welche die besten Ergebnisse bringen. Beim Ol ist "Super
Spray Lube" empfehlenswert, aber auch ein gutes leichtes Mineraldl kann ausreichen.

Die Schmierungs-Tabelle auf der folgenden Seite zeigt, was zu schmieren ist.

Die Teile, die "mittlere Schmier-Intervalle" haben, sind mit "3" bezeichnet. Die Schmier-Intervalle sollten
héchstens 1 Jahr oder 5.000 km betragen.
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Schmierung

Wo immer moglich, sollte Fett
der Vorzug vor Ol gegeben wer-
den. Fetten Sie in MaBen und wi-
schen Sie Fettriickstande ab. Die
Haufigkeit des Schmierens héangt
von der Nutzung lhres Brompton
ab und ob Ol oder Fett verwen-
det wird. In einer Skalavon1 -5
ist die Haufigkeit des Schmie-

rens eingeteilt, wobei 1 "haufi-
ges" Schmieren und 5 "selten”

bedeutet.

Nie die
Sattelstlitze
schmieren

Sitzstangen-
Schnellspanner
nur mit Ol 3

Gummi-Block
Schraubenkopf 2

Dynamo-

halterung 1 ——\

)il

werce g

Zeigerachse und Hiilse
3

Modell:

Hinterrad: nur 1 & 2-Gang

Innen- und Kugellager 3
Gangschaltungsnabe: nur

bei grofer

Inspektion Kettenspanner:
Gang- Hauptrahmen 4
schal-

Faltpedal-Gelenk

Pivot spindle 3

Lenker-Scharnier

Steuerlager 4

Brems-Zangen
vorn u. hinten 3

[Hinterbau-Achse 4

Hauptrahmen |

Kette:
gut schmieren 1

tungsol 5

Schaltungsradchen
Kettenspanner 2

m\

i

Fett .2 ol 3

Naben-Lager 3
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